Verkehrspolitiker: Teure Tickets durch Stuttgart 21

Bahn will gestiegene Kosten abwélzen, so der Vorwurf

— Belegen lasst sich das fir frithere Projekte nicht

Von Nikolaus Doll

Beruin - Verkehrspolitiker be-
fiirchten, dass das heftig umstritte-
ne Schienenprojekt Stuttgart 21 den
Kunden der Deutschen Bahn bun-
desweit hohere Ticketpreise be-
schert. ,Der Infrastrukturvorstand
der Deutschen Bahn, Volker Kefer,
hat bestiitigt, dass die Trassen-
und Stationspreise moglicherweise
schon ab nichstem Jahr steigen
werden, um dieses Projekt mitzufi-
nanzieren. Die Folge wird sein, dass
im Nahverkehr entweder Ziige ab-
bestellt oder die Fahrpreise erhht
werden miissen®, sagte der Vorsit-
zende im Verkehrsausschuss des
Deutschen Bundestages, Winfred
Hermann, im Anschluss an eine Sit-
zung mit dem Bahnmanager.

Das Projekt Stuttgart 21 sieht
die Tieferlegung des Stuttgarter
Hauptbahnhofs unter die Erde vor,
auflerdem die Verlegung des Gleis-
feldes in der Innenstadt und den
Ausbau der Bahnstrecke Richtung
Ulm. Schon bevor in der vergange-
nen Woche bekannt wurde, dass die
Kosten flir Stuttgart 21 explodieren,

galt es grofites Infrastrukturprojekt
Deutschlands. Vor wenigen Tagen
hatte die Bahn eingerdumt, dass
Stuttgart 21 mit 4,09 Mrd. Euro zu
Buche schiagen wird, hinzu kommt
ein Risikofonds von 400 bis 500
Mio. Euro. Damit liegen die Kosten
um eine Mrd. Euro héher als noch
vor drei Monaten offiziell veran-
schlagt. Das Gros der Mehrkosten
tragen das Land Baden-Wiirttem-
berg und die Stadt Stuttgart, die
Bahn muss 220 Mio. Euro schultern.

Klar ist, dass die mit dem Projekt
befassten Bahntochter DB Netz AG,
die auch die Trassenpreise und Sta-

tionsgebiihren festlegt, durch das
Milliardenprojekt ab 2010 tief in die
roten Zahlen rutschen wird. Die Ei-
genmittel der Bahn fiir Stuttgart 21
betragen iiber die Bauzeit rund 1,3
Mrd. Euro, Mehreinnahmen sind in
dieser Zeit aber nicht zu erwarten.
In ciner internen Vorlage fiir den
Aufsichtsrat der Bahn, die der
WELT vorliegt, heifit es nun: ,Die-
ser Nachteil [die erwarteten Verlus-
te; d. Red.] soll primér durch die bis
zur Inbetriebnahme [von Stuttgart
21; die Red.] erfolgenden Preiserho-
hungen bei den Infrastrukturanla-

gen ausgeglichen werden.“

Die Aussagen hatte nach Anga-
ben von Verkehrspolitikern Bahn-
vorstand Kefer vor dem Ausschuss
des Bundestages bestitigt. Das
fithrt bei den Politikern zu dem
Schluss, dass die Bahn iiber gestie-
gene Gebiihren zumindest einen
Teil der gestiegenen Kosten auffan-
gen will. Letztlich wiirden hohere
Gebiihren bei den Stopps in den
Bahnhofen und gestiegene Trassen-
gebiihren, die die DB Netz AG von
den anderen BahntSchter des Per-
sonen- und Giiterverkehrs verlangt,
an die Kunden weitergereicht -
{iber h6here Ticketpreise.

Offiziell gibt es bei der Deut-
schen Bahn keine Stellungnahme zu
den Vorwiirfen. Klar ist aber auch,
dass gestiegene Trassen- und Stati-
onspreise nicht ohne weiteres auf
die Fahrgiiste abgewilzt werden
konnen. Zudem gab es auch in der
Vergangenheit Grofiprojekte bei
der Bahn, die deutlich teurer wur-
den, als veranschlagt. ,Und auch in
diesen Fillen hat die Bahn nicht
einfach an der Preisschraube ge-
dreht und Kosten weitergereicht®,
sagt ein Bahnmanager.

Die Welt, 18.12.2009
Deutscher Bundestag - Pressedokumentation



